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Abstract of DE1 9841 944 

The device has two rollers (1), on which the vehicle tires can be made to rotate. A wheel contact plate 
(10) is arranged between the rollers over a shock-absorbing device. The rollers can be freely or 
forcedly moved axially. The rollers and the wheel contact plate can be moved with respect to each 
other in the vertical direction. Devices are provided to move the axial displacement and the rotation of 
the rollers. 



Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DEl 9841 944&F=0 



10/25/2005 



HIS PAGE BLANK (uspto) 




® BUNDESREPUBLIK © Offenlegungsschrift 

DEUTSCHLAMD @ -| gg 41 A 1 



(§) Int. CI. 7 : 

G 01 M 17/00 




DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



(zf) Aktenzeichen: 
(22) Anmeldetag: 
® Offenlegungstag: 



198 41 944.9 
14. 9.1998 
16. 3.2000 



oo 



® Anmelder: 

MiiHer, Roland, 66453 Gersheim, DE 

(g) Ve meter: 

Patentanwalte Viel & Viel, 66119 Saarbruckeh 



® Erfinder: 

gleich Anmelder 



® 
® 



« 
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Fahrzeugprufvorrichtung 

Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugprufvorrichtung, 
mittels der verschiedene Prufungen an einem Fahrzeug 
durchgefuhrt werden, wpbei zwischen den beiden Rollen 
eine in vertikaler Richtung verschiebbare, oberhalb einer 
StoBdampferprutvorrichtung angeordnete Radauf- 
standsplatte angeordnet ist, an der die gesamte Auf- 
standskraft des Rades wan rend der StoRdampferprufung 
anliegt. 

Bei einer derartigen Fahrzeugprufvorrichtung wird erfin- 
dungsgemaS vorgeschlagen, daS die beiden Rollen in 
axialer Richtung frei und erzwungen verschiebbar sind, 
daft die beiden Rollen und die Radaufstandsplatte in ver- 
tikaler Richtung relativ zueinander verschiebbar sind und 
daft Mittel zum Messen deraxialen Verschiebung und der 
Rotationsbewegungen der beiden Pollen vorgesehen 
sind. 

Die Erfindung beruht auf der Erkenntnis, daK bei Vorlie- 
gen der kennzeichnenden Merkmale auch ohne eine dritte 
Rolle eine Fahrzeugprufvorrichtung geschaffen werden 
kann, mit der eine Bremsen-, Spur-, Lenkspiel-, Achs- 
spiel-, Langsspiel- sowie Stofcdampferprufung moglich 
ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung belrifft eine Fahrzeugprufvorrichtung, mit- 
tels der verschiedene Priifungen an einern Fahrzeug durch- 
gefuhrt werden, wobei die Reifen des Fahrzeugs jeweils auf 
zwei antreibbaren drehbaren Rollen angeordnet werden, 
wobei zwischen den beiden Rollen eine Radaufstandsplatte 
oberhalb einer StoBdampferprufvorrichtung angeordnet ist. 

Beispielsweise auf dem Gebiet des Prufens von Bremsen 
werden die auch als "Rollenpriifstand" bezeichneten \br- 
richtungen verwendet. Hierbei wird die Leistungsfahigkeit 
der Bremsen eines auf dem Prufstand befindlichen Fabrzeu- 
ges getestet, indem die angetriebenen Rollen durch die Fahr- 
zeugbremsen abgebremst werden. 

Es sind zahlreiche FahrzeugprufVorrichtungen fur den 
Einsatz in Werkstatten bekannt, die in der Regel eine Brem- 
sen-, Spur-, Achs- und Lenkspielprufvorrichtung sowie teil- 
wcisc auch cincn StoBdampfcrpriifstand umfasscn. Hicrzu 
werden in der Regel die einzelnen Prufelemente hinterein- 
ander in einer PrufstraBe angeordnet. Der Platzbedarf fiir 
eine derartige PrufstraBe ist groB, so daB kleinere Reparatur- 
werkstatten haufig nicht in der Lage sind, eine komplette 
Prufung der relevanten Parameter anzubieten. Hinzu 
kommt, daB ein Unterflureinbau einer derartigen PrufstraBe 
sehr kostspielig ist, da fur alle hinlereinander angeordneten 
Prufvorrichtungen entsprechende Vertiefungen im Boden 
der Werkstatt vorliegen miissen. 

Hinzu kommt schlieBlich auch der hohe Fertigungsauf- 
wand fur die aus relativ vielen Einzelelementen bestehende 
PrufstraBe, der wiederum hohe Anschaffungskosten mit sich 
bringt. 

In der EP-B-0 373 653 wird eine Fahrzeugprufvorrich- 
tung beschrieben, wobei die Reifen des Fahrzeugs auf be- 
wegbaren Stutzen plaziert sind und die Stutzen jeweils fur 
die Rader einer Fahrzeugseite auf einem Paar beweglicher 35 
Plattformen angeordnet sind, die parallel zueinander auf ge- 
geniiberliegenden Seiten einer MeBbezugslinie angeordnet 
sind und die Stutzenpaare auf der Vorderradseite und auf der 
Hinterradseite und das Paar beweglicher Plattformen sym- 
metrisch in der Breitenrichtung des Fahrzeugs aufjeweilige 40 
Abstiitzpunkte der Stutzen bzw. der Plattformen zu oder von 
diesen weg bewegbar sind, wobei die Abstiitzpunkte etwa 
auf der MeBbezugslinie angeordnet sind. Diese \brrichtung 
hat sich aufgrund ihrer Kompliziertheit nicht auf dem Markt 
der Werkstattausriistungen durchsetzen konnen. 45 

Aus der EP-A-0 124 258 ist eine Fahrzeugprurvorrich- 
tung bekannt, die axial verschiebbare angetriebene Rollen 
aufweist. In dieser Fahrzeugprufvorrichtung ist parallel zu 
den axial verschiebbaren angetriebenen Rollen eine dritte 
Rolle im Reifenkontaktbereich angeordnet, die mit Mitteln 50 
zum Bestimmen und Anzeigen der axialen Verschiebung der 
dritten Rolle versehen ist. Mit dieser Vorrichtung kann die 
Spur des Fahrzeugs ermittelt werden. 

Aus der DE-A-27 35 925 ist eine Prufeinrichtung fiir 
Kraftfahrzeuge bekannt, die zwei in vorbestimmtem Ab- 55 
stand parallel zueinander angeordnete Laufrollen urnfaBt, 
wobei zwischen den beiden Rollen eine dritte Rolle als Pruf- 
rolle angeordnet ist, welche mit dem Rad in Reibkontakt 
stent. Mit dieser Vorrichtung konnen verschiedene Messun- 
gen an einem Kraftfahrzeug durchgefuhrt werden, aller- 60 
dings keine StoBdampfermessungen. 

Aus der US-A-2,709,361 ist eine Vorrichtung zum Uber- 
tragen von Schwingungen auf ein Fahrzeug bekannt, wobei 
zwischen zwei Rollen eine dritte "Rolle" mit rechteckigem 
Qucrschnitt angeordnet ist, die dazu dicnt, uncbene StraBcn 65 
zu simulieren. 

In der darauf basierenden EP-A-0 707 688 ist eine Fahr- 
zeugtestvorrichtung beschrieben, die zwischen zwei Lauf- 
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rollen ein Siuizelement aufweist, das in vertikaler Richtung 
verschiebbar ist und nut dem die Federung und die Damp- 
fung eines Fahrzeuges gepriift werden konnen. Allerdings 
kann mit dieser Vorrichtung keine Spurmessung vorgenom- 
5 men werden. 

Aus der DE-C-196 35 194 ist eine Fahrzeugprufvorrich- 
tung gemaB dem Oberbegriff bekannt, bei der durch eine zu- 
satzliche axiale Verschiebbarkeit der Rollen sowie eine 
dritte, parallel dazu angeordnete, ebenfalls axial verschieb- 
to bare Rolle, die in einer vertikal verschiebbaren, oberhalb ei- 
ner StoBdampferprufvorrichtung angeordneten Radauf- 
standsplatte angeordnet ist, eine Bremsen-, Spur-, Lenk- 
spiel- und Gelenkspiel- sowie StoBdampferprufung mdglich 
ist. 

15 Aufgabe der Erfindung ist es daher, die Fahrzeugprufvor- 
richtung gemaB letzterem Stand der Technik weiter zu ver- 
bessern. 

Dicsc Aufgabe wird crfindungsgcmaB dadurch gclost, 
daB die beiden Rollen in axialer Richtung frei und erzwun- 
20 gen verschiebbar sind, daB die beiden Rollen und die Rad- 
aufstandsplatte in vertikaler Richtung relativ zueinander 
verschiebbar sind und daB Mittel zum Messen der axialen 
Verschiebung und der Rotationsbewegung der beiden Rol- 
len vorgesehen sind. 

Die Erfindung beruht auf der ErkennUiis, daB bei Vorlie- 
gen der kennzeichnenden Merkmale auch ohne eine dritte 
Rolle eine Fahrzeugprufvorrichtung geschaffen werden 
kann, mit der eine Bremsen-, Spur-, Lenkspiel-, Achsspiel-, 
Langsspiel- sowie StoBdampferprufung moglich ist. Dies ist 
dadurch moglich, daB eine Rolle angetrieben ist und die an- 
dere die Sensorfunktionen ubernimmt. 

Eine Weiterbildung der Erfindung besteht darin, daB die 
axiale Verschiebbarkeit der antreibbaren drehbaren Rollen 
blockierbar ist. 

Vorteilhaft ist auch, daB die antreibbaren drehbaren Rol- 
len parallel zueinander axial verschiebbar sind. 

Ebenso kann vorgesehen sein, daB die antreibbaren dreh- 
baren Rollen in gegensinniger Richtung axial verschiebbar 
sind. 

Eine Ausbildung der Erfindung besteht darin, daB Mittel 
zum Steuern der freien bzw. erzwungenen Verschiebbarkeit 
und der Rotationsbewegung der beiden Rollen in den Rollen 
angeordnet sind. 

Ebenso liegt es im Rahmen der Erfindung, daB Mittel zum 
Antreiben der Rollen in den Rollen angeordnet sind 

Durch die beiden letzteren MaBnahmen wird einerseits 
eine Platzeinsparung erzielt und andererseits werden die 
Mittel zum Steuern der Verschiebbarkeit und die Mittel zum 
Antreiben der Rollen vor auBeren Einfliissen geschutzt. 

Es ist vorteilhaft, daB die Mittel zum Steuern der Ver- 
schiebbarkeit und die Mittel zum Antreiben der Rollen hy- 
draulisch betreibbar sind. 

Hydraulikantriebe zeichnen sich durch Robustheit und 
geringe GroBe gegenuber den ublichen Elektromotoren aus. 

Eine bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfindung besteht 
darin, daB die beiden Rollen in vertikaler Richtung ver- 
schiebbar sind. 

Altemativ ware es moglich, die Radaufstandsplatte mit 
der darunter angeordneten StoBdampferprufvorrichtung ver- 
tikal zu verschieben. 

Es liegt im Rahmen der Erfindung, daB die Fahrzeugpruf- 
vorrichtung unterflurmontierbar ist. 

Weiterhin ist es sinnvoll, daB die Fahrzeugprufvorrich- 
tung auf einer Hebebuhne montierbar ist. 

Die Vortcilc der Erfindung bestchen im wescntlichcn 
darin, daB auf kleinstem Bauraum mit einer minimalen An- 
zahl von beweglichen Teilen eine Fahrzeugprufvorrichtung 
geschaffen wird, mit der Bremsen-, Spur-, Lenkspiel-, Achs- 
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spiel, Langsspiel- sowie StoBdampferprufung moglich ist 
Hinzu kommt, cfeB durch die vertikale Verschiebbarkeit der 
beiden Rollen das Ein- und Ausfahren des zu untersuchen- 
den Fahrzeuges in den und aus dem Priifstand bei herunter- 
gefahrenen Rollen und sornit praktisch eben erfolgen kann 5 
und hierdurch wesendich erleichtert wird. 

Im folgenden wird eine beispielhafte Ausbildung der Er- 
findung anhand von Zeichnungen beschrieben. 

Es zeigen 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine erfindungsgemaBe Fahr- 10 
zeugprufvorrichtung, 

Fig. 2 eine Seitenansicht einer erfindungsgemafien Fahr- 
zeugprufvorrichtung, 

Fig. 3 eine geschnittene Darstellung einer Rolle. 

Wie aus den Fig. 1 und 2 ersichtlich, steht bei der erfin- 15 
dungsgemaBen Fahrzeugprufvorrichtung je ein Rad des zu 
priifenden Fahrzeuges wahrend der meisten Priifvorgange 
(mit Ausnahmc der StoBdarnpfcrprufung) mit jewcils zwei 
von einem Antrieb angetriebenen drehbaren Rollen 1, die in 
ftinem Rollenrahrnen 12 angeordnet sind* in Kontakt. 20 

Die beiden Rollen 1 sind sowohl frei als auch erzwungen 
axial verschiebbar und jeweils einzeln vorwarts und nick- 
warts mit regelbarer Geschwindigkeit drehbar. Die axiale 
Verschiebung kann uber eine Messeinrichtung 3 und die ex- 
akle Rolationsbewegung der Rollen 1 iiber eine an einer Fe- 25 
der 9 angeordnete MeBeinrichtung 2 gemessen werden. 
Hierdurch wird es moglich, eine Vielzahl von Tests durch- 
zufuhren: 

Die Rollen 1 werden vertikal verschoben, so daB zwei Rader 
einer Fahrzeugachse des Fahrzeuges allein mit den Rollen 1 30 
in Kontakt stehen. 

Mit einer derartigen Vorrichtung konnen die Bremsen ei- 
nes Fahrzeugs gepruft werden, indem die durch das gebrem- 
ste Fahrzeug auf die Rollen 1 ausgeubte Bremskrafl ermit- 
telt wird. Bremskraft, Pedalkraft und Schlupf konnen im 35 
Rahnien eines Bremsentests in bekannter Weise auch fur 
Allradfahrzeuge ermittelt werden. 

Bei der Spurpriifung werden die Rollen 1 mittig gestellt 
und sind frei verschiebbar. Die axiale Verschiebung der Rol- 
len und die exakte Rotationsbewegung der Rollen werden 40 
gemessen und so die Spur (mm Abweichung/m durch- 
laufende Strecke) ermittelt. Eine Spurmessplatte wird somit 
nicht benotigt. 

Durch ein axiales Verschieben der Rollen 1 in entgegen- 
gesetzter Richtung und gleichzeitiges Messen der Verschie- 45 
bekraft kann das Lenkspiel des Fahrzeuges gepriift werden. 

Durch ein axiales Verschieben der Rollen 1 in gleichsin- 
niger Richtung und gleichzeitiges Messen der Verschiebe- 
kraft ist eine Prufung des Achsspiels moglich. 

Durch ein Verdrehen der Rollen 1 gegeneinander kann 50 
das Langsspiel ermitrelt werden, indem die Rotationsbewe- 
gung und die resultierende Kraft ermittelt werden. 

Fur die StoBdampferprufung wird der Rollenrahmen mit 
den Rollen 1 wieder abgesenkt, so daB die Rader des Fahr- 
zeuges auf der Radaufstandspiatte 10, unter der eine StoB- 55 
dampferprufvorrichtung 11 angeordnet ist, mit ihrer gesam- 
ten Radaufstandskraft aufstehen. Die Rollen 1 stehen jetzt 
mit den Radem des Fahrzeuges nicht mehr in Kontakt. 

Da die Masse der Radaufstandspiatte 10 bekannt ist, kon- 
nen die iibrigen fur die StoBdampferprufung mafigeb lichen 60 
Massenverhaltnisse aus dem Schwingverhalten des schwin- 
genden Systems Rad-StoBdampfer-Federung-Karosserie 
gemaB der DE-A-44 32 286 ermittelt werden. Im iibrigen 
kann im Rahmen dieses Tests die Achslast bestimmt werden 
und cin akustischcr Rcsonanztcst zum Fcststcllcn von Klap- 65 
pergerauschen durchgefuhrt werden. 

Der Einbau der StoBdampferprufvomchtung 11 unter 
dem Rollenprufstand ist platzsparend, da das bisherige, in 
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der Regel mobile StoBdampferprufgerat in der Werkstatt 
en tf alien kann. SchbeBlich ist die StoBdampferprufVorrich- 
tung 11 in einer unterflur eingebauten Fahrzeugprufvorrich- 
tung optimal geschutzt. 

Die vertikale Verfahrbarkeit des Rollenrahmens 12 ist 
auch insofem von Vorteil, als das in der Regel schwierige 
Herausfahren des Fahrzeuges aus der Vertiefung zwischen 
den Rollen 1 durch ein Absenken des Rollenrahmens 12 
deullich erleichtert werden kann, da dann eine nahezu ebene 
Rache vorliegt 

Besonders vorteilhaft ist das Vorsehen der Mittel zum 
axialen Verschieben der Rollen 1 und der Mittel zum Antrei- 
ben der Rollen 1 innerhalb der Rollen 1, wie dies in Fig. 3 
dargestellt ist. Zum Antreiben der Rollen dient ein Hydrau- 
likmotor 6, der in der Rolle 1 befestigt ist und gegen ein im 
Bereich der Aufhangung der Rolle 1 im Bereich der Achse 4 
angeordnetes Gegenstiick 7 arbeitet. Die axiale Verschieb- 
barkeit der Rolle 1 wird durch cincn Kolbcn 5, der cincn Tcil 
der Achse 4a der Rolle 1 darstellt und einen Zylinder 8, der 
einen Teil der Rolle 1 darstellt, gesteuert Bei ausgefahre- 
nem Koiben 5, wie in Fi«. 3 daigestellt, ist die Relic 1 nach 
rechts verschoben, da die Achse 4a auf dem Klemmring 7 
befestigt ist. 

Die erfindungsgemaBe Farjrzeugprufvorrichtung kann 
wie beschrieben unterflur eingebaut werden, wobei auf- 
grund der kompakten Bau weise eine deutlich geringere 
Aushebung vorgenommen werden muB als dies bisher erfor- 
derlich war. Es ist allerdings auch moglich und sogar zweck- 
mafiig, die Fahrzeugprufvorrichtung auf einer Hebebuhne 
anzuordnen, da dadurch die Kosten fur eine Unterflurmon- 
tage entfallen und zudem in idealer Weise der untere Be- 
reich des Fahrzeugs begutachtet oder auch bearbeitet wer- 
den kann. 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeugprufvorrichtung, mittels der verschiedene 
Priifungen an einem Fahrzeug durchgefuhrt werden, 
wobei die Reifen des Fahrzeugs jeweils auf zwei an- 
treibbaren drehbaren Rollen angeordnet werden, wobei 
zwischen den beiden Rollen eine Radaufstandspiatte 
oberhalb einer StoBdampferprufvorrichtung angeord- 
net ist, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Rol- 
len (1) in axialer Richtung frei und erzwungen ver- 
schiebbar sind, daB die beiden Rollen (1) und die Rad- 
aufstandspiatte (10) in vertikaler Richtung relativ zu- 
einander verschiebbar sind und daB Mittel (3, 2) zum 
Messen der axialen Verschiebung und der Rotationsbe- 
wegung der beiden Rollen (1) vorgesehen sind. 

2. Fahrzeugprufvorrichtung gemaB Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die axiale Verschiebbarkeit 
der antreibbaren drehbaren Rollen (1) blockierbar ist. 

3. Fahrzeugprufvorrichtung gemaB Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die antreibbaren drehbaren 
Rollen (1) parallel zueinander axial verschiebbar sind. 

4. Fahrzeugprufvorrichtung gemaB Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die antreibbaren drehbaren 
Rollen (1) in gegensinniger Richtung axial verschieb- 
bar sind. 

5. Fahrzeugprufvorrichtung gemaB den Anspriichen 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB Mittel zum Steuem 
der freien bzw. erzwungenen Verschiebbarkeit der Rol- 
len (1) in den Rollen (1) angeordnet sind. 

6. Fahrzeugprufvorrichtung gemaB Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Rollen (1) jewcils ein- 
zeln vorwarts und riickwarts drehbar sind. 

7. Fahrzeugprufvorrichtung gemaB den Anspriichen 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB Mittel (6, 7) zum 
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Antreiben der Rollen (1) in den Rollen (1) angeordnet 
sind. 

8. Fahrzeugpriifvorrichtung gemaB den Anspriichen 5 
Oder 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Mittel (5, 8) 
zum Steuern der Verschiebbarkeit und die Mittel (6,7) 5 
zum Antreiben der Rollen (1) hydraulisch belreibbar 
sind. 

9. FahrzeugprufVonichtung gemaB Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die beiden Rollen (1) in ver- 
tikaler Richtung verschiebbar sind. io 

10. Fahrzeugprafvorrichtung gemaB einem der An- 
spriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Fahr- 
zeugpriifvorrichtung unterflur montierbar ist. 

11. Fahrzeugprufvorrichtung gemaB einem der An- 
spriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Fahr- 15 
zeugpriifvorrichtung auf einer Hebebiihne montierbar 
ist. 
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